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Pouzité podklady

PD DUR , D3 0301-0303 Praha — Vaclavice®, 12/2016

* ,Sdruzeni PRAGOPROJEKT/AMBERG/MOTT MACDONALD — D3 0301-0303“
* Vedouci Sdruzeni: PRAGOPROJEKT, a.s.,
Clen Sdruzeni: AMBERG Engineering Brno, a.s.,
Clen SdruZeni: Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.

PD DUR D3 0304 VACLAVICE — VORACICE, 12/2016

. Sdruzem Sudop Group
Vedouci Sdruzeni: SUDOP PRAHA a.s.
Clen Sdruzeni: VPU Deco Praha a.s.
Clen Sdruzeni: Dopravoprojekt Brno
Clen Sdruzeni: Dopravoprojekt

Studie ekonomické efektivnosti stavby ,Dalnice D3, stavby 0301 — 0305/1 Praha — Nova Hospoda*“, 07/2015
* Zpracovatel: PRAGOPROJEKT, a.s., IC: 452 72 387

DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY , D3 0301 Praha — Jilové, 0302 Jilové — Hostéradice, 0303 Hostéradice —
Vaclavice”, stupen TES, 04/2015



Aktualni stav

* RSD na pGvodni PD DUR,
ktera ma zastaralé
podklady podalo novou
zadost na St. Kraj

* Tvrdi, ze trasa je definitivni

 DUR nefeéilo detailné
mnoho aspektl, které
mohou celou stavbu
ekonomicky prodrazit.

< Reditelstvi silnic a dalnic podalo novou zadost o vydani tizemniho rozhodnuti na stavbu stiedoéeské dalnice
D3

08

22022
O jeden pomyslny krok dale je v piiprave stredoceska cast dalnice D3. Ve stiedu 30.
listopadu podalo RSD Zadost o vydani dzemniho rozhodnutl na viech 5 dalnieni dsekd a

souvisejici pfivadéce.

P P —

Caliond ks 53.50m

RSD wyuZilo moZnosti, které mu dava nova legislativa pro vedeni tizemniho fizeni. Staré Zadosti, které byly
fefeny jeité na Méstském Ofadé v Beneové, byly staZeny a nové byly podany jiZ na Krajsky ufad
Stfedodeskeho kraje = cilem urychleni celého procesu dzemniho fizent.

W trase dalnice jiZ po cely letoini rok probiha velmi podrobny geotechnicky prazkum, jehoZ vysledky,
které budou k dispozici na kenci pfistiho roku, budou slouZit jako stéZejni podkiad pro zpracovani
dokumentace pro stavebni povoleni.

V tuto chvili jsou jiZ také vydédna viechna rozhodnuti o wjimkéch ze zvidité chranénych druhd Zivoichd,
ktera jsou nezbytna pro zisk Gzemniheo rozhodnuti. Nicméné jiz doslo k jejich napadeni Zalobou a budou

tedy jeité podrobeny soudnimu pfezkumu.

=
Pozitivni zpravou je naopak rozhodnuti Ustavniho soudu, ve kterém zamitl stiznosti domahajici se zruSeni
aktualizace Zasad uzemniho rozvoje Stredoceskeho kraje, které vymezuji koridor pro vystavbu
\ stredodeského Gseku D3, StiZnost jiZ diive zamitl Krajsky soud v Praze a letos v lednu i NejvyEEi spravnf
m y soud. Trasa dalnice v tzv. zapadni varianté je tedy s definitivni platnosti potvrzena.

Stfedodeska &ast délnice D3 bude po svém dokondeni méfit 58,5 kilometru. Vedeni trasy délnice v
samaostatné trase zdpadnim koridorem umezni alternativni spojeni BeneSovska s Prahou a tim i odlehéeni

délnice D1 a silnice I/3.

Aktudinf informace k pfipravé stfedoceske dalnice D3 naleznete na nasem webu: Stfedog:

i web RSD CR (stredoce:

nfor
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Popis stavby

 Stavba zahrnuje vlastni dalnici D3 na useku 0301-0303 vcetné
oboustranné velké dalni¢ni odpocivky Dunavice a v€etné dalni¢niho
stfediska spravy a udrzby SSUD Netvofice.
» Stavba dale zahrnuje silni¢ni pfivadéc BeneSov (napojeni BeneSova na D3, tzv.
Vaclavicka spojka).
* Dale se jedna o jizni obchvat Jilového u Prahy a privadec Tynec nad Sazavou

* Dale se jedna o stavby 0304-0305

 Stavba ddle obsahuje prelozku silnice 1/18 a odpocivku Minartice



Kapacita stavby — déelky

* Celkova délka dalnice D3
* Usek 0301-0303: 25,2 km
* Kategorie: D 27,5/120 (v Useku dlouhych tuneld D 27,5/100)
* Uusek 0304: 16,70 km
* Kategorie: D 27,5/120
* Usek 0305: 16,50 km
* Kategorie: D 27,5/120

* DalSi vyznamné stavby
* Pfivadéce Benesov (tzv. ,Vaclavicka spojka“): 5,8 km
* Kategorie: $9,5/80
* Prelozka1/18: 2,033 km
* Kategorie: $9,5/70 (90)
* Jizni obchvat Jilového u Prahy
* Privadéc Tynec nad Sazavou

Pozn.: Uvedené délky dadlnice D3 a privadéce jsou véetné tuneli a mostu



Kapacita stavby — mosty

e Pocet mostl celkem: 88 ks, z toho velkych (nad 100m délky): cca 15 ks

* Nejvyznamnéjsim mostnim objektem je most Sazava:
* Premostuje udoli Sdzavy mostnim objektem v celkové délce cca 780 m. Hlavni mostni pole, kterym
je premosténa reka Sazava je o rozpéti 250m a ve vysce cca 110m nad rekou. BEhem vystavby
lavniho mostniho pole nebude Uzemi pod timto mostnim polem stavebné dotéeno.
* Dalsi vyznamné mosty pres udoli:
* Most Zahorany — dalni¢ni most délky 571 m
* Most Kriany — dalni¢ni most délky 245 m
* Most Maskovice — dalni¢ni most délky 470 m
* Most Netvorice — dalnic¢ni most délky 720 m
* Most pres udoli Janovického potoka — silniéni most délky 245 m
* Most pres udoli Konopistského potoka — silni¢ni most délky 328 m
* Mosty 0304 —-2351m
* Mosty 0305—-3543 m

e CELKEM MOSTY —cca9 253 m




Kapacita stavby - tunely

* Na trase je navrzeno 6 tunelu:
e tunel Liber, délky cca 1520 m
tunel Kamenna vrata, délky cca 1 650 m
tunel Luka, délky cca 1 845 m
tunel Hostéradice, délky cca 370 m
tunel Vrsky, délky cca 120 m
tunel Kriany, délky cca 430 m
e tunel Prostredni Vrch — 960 m

* CELKEM TUNELY — 6890 m




Kapacita stavby — MUK, PHS, VALY, ODVODNENI

+  3xMUK
e 23 xzemnival
¢ 5xPHS(dl.2753 m)

« 1xMUK
e 3 xzemnival
e 4xPHS(dl.2310m)

+  3xMUK
e 16 xzemnival
¢ 13 xPHS (dl. 5584 m)

+  2xMUK
* 6xzemnival
e  6xPHS(dl. 2864 m)

*  0xMUK
¢ 8xzemnival
e 9 xPHS(dl. 3044 m)



Kapacita stavby — zemni prace 0301 - 0303

* Celkem vykopy: 6 249 000 m3
* UloZeni do nasypl: 3 709 000 m3
* UloZeni do zemnich val(: 2 540 000 m3
* UloZeni - celkem : 6 249 000 m3

* ztoho na Useku D3 Praha-Sazava (km 4,0-16,3):
«  Vykopy: 3 989 000 m3
* UloZeni do nasypl: 1 751 000 m3
* UloZeni do zemnich val(: 2 238 000 m3
* UloZeni - celkem : 3 989 000 m3

* ztoho na Useku D3 Sazava-Vaclavice (km 16,0-29,2) v¢. privadéce BenesSov:
*  Vykopy: 2 260 000 m3
* UloZeni do nasypl: 1 958 000 m3
* UloZeni do zemnich vald: 302 000 m3
* UloZeni - celkem : 2 260 000 m3

* PredbéZna bilance skryvky
* Sejmuti kulturnich vrstev (z trvalych zabort): 822 000 m3
* UloZeni kulturnich vrstev pro ohumusovani stavby: 456 000 m3
* Prebytek kulturnich vrstev: 366 000 m3



Kapacita stavby —zemni prace 0304 - 0304

 Stavba 0304
* vykopy - 4 400 000 m3
* naspy —2 600 000 m3

* Stavba 0305 — nelze v ptivodni DUR dohledat



Dopravni model - vstupy

* Pocitalo se se 3 horizonty
* 2026, 2031 a 2050
* Dale s vétSinou uvedenych staveb

38

MUK Pisnice (v¢. obchvatu Pisnice)

39

Radlicka radiala

Bucharova - Radlice - Smichov

40

Pramyslova

Zkapacitnéni Primyslové (kfiz. Kolbenova a

S projektem Bez projektu
€. stavby Silnice usek 2026 | 2031 | 2050 2026 | 2031 | 2050
1 D3 Praha - Jilové u Prahy X | & | « X X | X
2 D3 Jilové u Prahy - Hostéradice X | «& | &« P 4 X | X
3 D3 Hostéradice - Vaclavice X | & | & X[ X | X
a4 D3 Viclavice - Voratice X |« | ¢ X | X | X
5 D3 Voratice - Mezno X |« | & X | X | X
6 D3 Veselinad Luznici - BoSilec < « < « « <
7 D3 Bosilec - Sevétin < « < « « <
8 D3 Sevétin - Borek | & | ¢ | L | <
9 D3 Borek - Usilné g | L | < g | L | <
10 D3 Usilné - Hod&jovice < < « < < <
11 D3 Hodéjovice - Trebonin < 4 4 4 « <
12 R3 Trebonin - Kaplice nadrazi < < < « « <
13 R3 Kaplice nadrazi - Nazidla | & | ¢ | & | &
14 R3 NaZidla - Dolni Dvofiité st. hranice g | & | & | & | &
15 S10(A) Dolni Dvoristé st. hranice - Freistadt < « « « « <
16 R4 Skalka - kfizovatka 11/118 g | &L | < g | L | &
17 R4 kfizovatka 11/118 - Milin < | & | < | & | <
18 R4 Milin - Lety < | &L | & g | L | &
19 R4 Lety - Cimelice < « « « < <
18 R4 Cimelice - Mirotice g | & | < | & | <&
19 R4 Mirotice rozsifeni < < < < < <
20 1/19 Chynov g | &L | <& 4 | L &
21 1/19 Kamen g | & | <& g |\ L <
2 1/20 Pistin - Ceské Vrbné g | & | < g | L | ¢
23 1/20 B, severnispojka | & | | & | &
24 1/34 Lisov - Vranin < | & | « | & | <
25 1/34 Bozejov - Ondiejov | & | & | L | <
26 1/34 Pelhfimov, zapadni obchvat X & | & p. 4 & | <&
27 R1 511: D1 - Béchovice g | & | < < | & | <
28 R1 518-519: Ruzyné - Bfezinéves X |« | « X |« | ¢
29 R1 520: Brezinéves - Satalice X | « p. 4 | «
30 Vesteckad spojka |Videriska - D1 X « « X < <
31 I/12 R1- Uvaly g | & | <« g | L | <&
32 1/3 Miro3ovice — Beneov, uspofadani 2+1 | & | « | & | &
33 i Turbo ?K "'Ce r\'fene' Vré.ky‘v' +,Turbr.J’OK "U v vl vl lvlve
Topolu" véetné zkapacitnéni mezitseku na 2+1

34 1/3 Olbramovice, prelozka g | & | ¢ | & | ¢
35 R35 Opatovice - Janov | & | | & | <
36 R35 Janov - Mohelnice X | & p. 4 7 | «
37 MO Pelc-Tyrolka - Rybnicky X < < p.d < <

g | &L | < 4 | &L | ¢

v | & | & g | L | <

X | & | & X | <

Podébradska)




Obrazek 7: Projektem ovlivnéna silnicni sit’
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Dopravni model — prognoza

* Progndza dle TP 225 platnych v dobé 04/2015 (verze rok Y L =Y
pravdépodobné 2012 — Il. Vydani) 2010 Sl i 1,00

* Pozor !l —od 09/2018 jsou nova TP 225, které zcela méni 2018 110 - 109
stanoveni koeficient(l a vypocty: 2020 1,28 28 =

» Zavadivypocet mezioblastnich vztah( 2025 1,43 1,10 137

+ Dé&li koeficienty na kraje CR 2030 1,54 1,14 1,46

* Rozdéleluje feSené lokality dle vzdalenosti od mésta 2035 1,64 1,18 1,55

. (Zsa\\//)émdl’ kategorii Osobnich vozidlo namisto souctu vsech vozidel 5040 173 121 163

* Rusi rychlostni komunikaci jako kategorii, protoze tato kategorie 2043 i 124 L7

byla zrusena 2050 1,89 1,25 1,77

* Upravuje zpusoby vypoctu koeficient(

* Koeficienty v ekonomickém posouzeni nejsou rozdéleny dle
kategorie komunikaci, ale pocita s prumérem pro vsechny
resené komunikace !!! - TO NENI OBVYKLE...

* Stdvajici PD podana pro Fizeni DUR po¢itd se starou Upravou
a nereflektuje novou pravni Upravu

—NEZBYTNY PREPOCET JIZ PRO DUR!!!

s s

—Neni mozné zadat se starymi podklady




rok Lv TV sv

Dopravni model — prognoza,

2015 1,10 1,03 1,09
a n a |Vza 1,28 1,24
1,43 1,37

1,46

* Nové TP 225 z roku 2018 neuvazuji s takovym rdstem
intenzit dopravy jako verze pouzita v roce 2012

1,55
1,63

1,71

* Byly pouzity primérné hodnoty => moznd zcela zam
(popt. kvili zjednoduseni, coz je v této DI praxi zc

1,77

205 % nizsi

tidy

PRILOHA 3 — KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRAVY

. . XN
PRILOHA 1 - KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRA SKUPINU
DOPRAVY PRO SKUPINU PRO VSECHNA VOZIDLA - SV

LEHKYCH VOZIDEL — LV PEILOHA 2 — KOEFICIENTY VYVOJE INTEN

TEZKYCH VOZIDEL - TV

Typ komunikace Typ komunikace Typ komunikace Typ komunikace

Rok B di pR i Tl Rok B e i | € Tl . Typ komunikace . Typ komunikace Rok D R / i+l Fok D R | T+l
2010 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | [,2030 | 1,76 | 1,75 | 1,51 146 b R ! A+l D R ! I+l 2010 | 1,00 | 1,00 | 1,00 f/ 1,00 2030 | 163 | 1,63 | 1,43 | 1,40
2011 1,03 1,03 1,02 1,02 2031 1,79 1,78 1,53 1,47 2010 1,00 1,00 1,00 1'09/ 2030 1,28 1,21 1,12 1,04 2011 1,02 1,02 1,02 1,01 2031 1,65 1,66 1,44 1,41
2012 | 1,05 | 1,05 | 1,03 | 1,03 2032 | 1,82 | 181 | 1,55 | 1.49 2011 [ 1,01 [ 1,00 | 1,00 | %00 2031 | 129 | 123 | 1,12 | 104 2012 | 1,04 | 1,04 | 1,07 [ 1,03 2032 | 167 | 168 | 146 | 1,43
2013 | 1,07 | 1,07 | 1,05 71,04 2033 | 1,85 | 1,84 | 1,556 | 1,51 e 102 | 102 ) 1,01 1,00 = 13 | 124 ] 113 1 104 2013 | 1,06 | 1,06 | 164 | 1,04 2033 | 170 | 1,70 | 148 | 144
2014 | 111 | 1,10 | 107 | 1,06 2034 | 188 | 1,86 | 1,58 | 152 2013 [ 1,03 [ 1,03 | 1.0¥] 1,00 2033 | 132 | 125 | 113 | 1,05 2014 | 1,09 | 1,09 06 | 1,06 2034 | 1,72 | 1,73 [ 149 | 146
2015 | 115 | 114 1,10 | 109 2035 | 1,90 | 1,89 | 1.60 | 1,54 2014 | 1,05 | 1,04 | x02 | 1,01 2034 | 1,34 | 126 | 1,14 | 105 2015 | 112 | 1,12 [/108 | 1,08 2035 | 1,75 | 175 [ 151 [ 147
2016 | 1,19 1,19 113 111 2036 | 1,93 1,92 1,62 1,56 2015 1,06 1,04 1,02 1,01 2035 1,35 1,27 1,15 1,05 2016 1,16 1,16 1,11 1,10 2036 | 1,77 1,78 1,53 1,49
2017 | 1,24 | 124 | 1,06 | 1,14 2037 | 196 | 1,94 | 164 | 1,57 2016 | 107 | 105 | 1,03 | 1,01 2036 | 1,37 | 1,28 | 115 | 105 2017 | 119 [ 120 | 1,13 | 1,12 2037 | 1,79 | 1,80 | 1,54 | 1,50
2018 | 1,29 | 129 | 1,19 | 117 2038 | 1,98 | 1,97 | 1,66 | 1,59 2017 | 108 | 106 | 104 | 1,01 2037 | 138 | 1,29 1.16 1,05 2018 | 124 [ 1,24 | 1,16 | 1,15 2038 | 1,82 1,82 156 | 1,52
2019 | 134 | 134 [ 123 | 120 2039 | 2,01 | 2,00 | 1,67 | 160 2018 | 1,10 | 1,08 | 1.04 | 101 2038 | 139 | 1,30 | 1,16 | 105 2019 | 128 | 128 | 1,19 | 1,18 2039 | 1,84 | 1,84 | 157 | 1,53
2020 | 1,40 [ 139 | 126 [ 1,24 2040 | 204 [ 2,02 | 169 [ 1,62 2019 | 1,11 | 1,09 | 1,05 | 1,02 2039 | 1,40 | 1,31 117 | 1.06 2020 | 1,32 | 1,33 | 1,22 | 1,21 2040 | 1,86 | 1,87 | 159 | 1,54
2021 | 1,45 | 144 | 130 | 1,27 2041 | 206 | 2,05 [ 1,71 1,63 2020 | 113 110 | 1,05 | 1,02 2040 | 142 1,32 117 | 1.06 2021 | 136 | 1,37 | 1,25 1.23 2041 | 1.88 | 1,89 1,60 | 1,56
2022 | 1,50 [ 149 | 133 | 1,30 2042 | 209 | 207 | 1,72 [ 165 2021 | 114 | 111 106 | 1,02 2041 | 143 | 133 | 1,18 | 106 2022 | 140 | 141 128 | 1,26 2042 | 1,90 | 1,91 1,61 1,57
2023 | 1,54 1,53 1,36 1,32 2043 | 2,11 2,09 1,74 1,66 2022 | 1,16 1,12 1.07 1,02 2042 | 144 134 1,18 1,06 2023 1,44 1,44 1,30 1,28 2043 | 1,92 1,93 1,63 1,58
2024 | 158 | 1,57 [ 1,39 | 135 2044 | 213 | 2,12 | 1,76 | 168 2023 | 1,17 | 113 | 1,07 [ 1,02 2043 | 1,45 | 134 | 1,19 | 1,06 2024 | 147 | 1,48 | 1,32 | 130 2044 | 1,94 | 195 | 164 | 159
2025 | 1,61 1,61 1,41 1,37 2045 | 2,16 2,14 1,77 1,69 2024 | 1,19 1,14 1,08 1,03 2044 | 146 1.35 1.19 1,06 2025 | 1,50 1,50 1,34 1,32 2045 1,96 1,97 1,65 1,61
2026 1,64 1,63 1,43 1,38 2046 2,18 2,16 1,79 1,70 2025 1,20 1,15 1,08 1,03 2045 1,47 1,36 1,19 1,07 2026 1,52 1,53 1,36 1,34 2046 1,98 1,98 1,67 1,62
2027 | 1,67 1,66 1,45 1,40 2047 | 2,20 | 2,18 1,80 [ 1,72 2026 | 1,22 117 1,09 1,03 2046 | 147 1,36 1,20 1,07 2027 | 1,55 1,56 1,38 1,35 2047 | 2,00 | 2,00 1,68 1,63
2028 | 1,70 | 169 | 147 | 1,42 2048 | 222 | 2,20 | 1,81 | 1,73 2027 | 123 | 118 | 1,10 | 1,03 2047 | 148 | 1,37 | 120 | 107 2028 | 157 | 1,58 | 1,39 | 137 2048 | 2,01 | 202 | 169 | 1,64
2029 | 1,73 1,72 1,49 1,44 2049 | 2,24 | 2,23 1,83 1,74 2028 | 1,25 1,19 1,10 1,03 2048 | 1,49 138 1,20 1,07 2029 | 1,60 1,61 1,41 1,38 2049 | 2,03 | 2,04 1,70 1,65

2050 | 226 | 225 | 1,84 | 175 2029 | 126 | 1,20 | 1,11 | 1,04 2049 | 150 | 138 | 1.21 1,07 2050 | 2,05 | 2,05 | 1.71 | 166

2050 | 150 | 138 | 121 1,07




Dopravni model — prognoza, porovnani metodik - priklad

A - Osobni vozidla

TP 225 —rok 2018

[ ie silnice dalni 1. tiida 1L Tiida 1I1. Tfida
PRILOHA 3 - KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRAVY PUvodni metodika 2012 vzddl. od kr.mésta | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km
PRO VSECHNA VOZIDLA - SV . rs 2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
*  Rozdily let 2016 a 2020 pro dalnice: - : : - - -
p T o TR ) o 2020 1,08 1,07 1,08 1,07 1,10 1,07 1,10 1,07
o D R I I+l o D R ] T+l ° SV: +16 % g 2025 1,16 1,14 1,17 113 1,18 1,12 1,19 1,13
2010 | 100 | 100 | 100 | 1,00 2030 | 163 | 163 | 143 1,40 . LV: 421 % 2030 1,23 1,19 1,24 1,18 1,26 1,17 1,27 1,17
2011 | 1,02 | 1,02 | 1,02 | 1,01 2031 | 165 | 1,66 | 144 | 141 . B = = o = i e v = T
2012 | 1,04 | 104 | 1,03 | 1,03 2032 | 167 | 1,68 | 146 | 1,43 . TV: +6 % 2 : : : : : . ; :
2013 | 106 | 106 | 104 | 1,04 2033 | 1,70 | 1,70 | 148 | 144 , X g 2040 1,33 1,26 1,36 1,22 1,37 1,20 1,38 1,20
2014 | 1,09 | 1,09 | 1,06 | 1,06 | | 2034 | 172 | 1,73 | 149 | 1,46 | Nova metodika 2018 2045 1,37 1,27 1,41 1,23 1,42 1,20 1,42 1,20
2015 | 1,12 | 1,2 | 1,08 | 1,08 2035 | 1,75 | 1,75 | 151 | 1,47
: : : - : : - 2 H lnica: 2050 1,40 1,28 1,45 1,23 1,46 1,20 1,45 1,19
2016 | 1,16 | 1,16 | 1,11 | 1,10 2036 | 1,77 | 1,78 | 153 | 149 | °® ROZdlly let 2016 a 2020 pro dalnice:
2017 | 1,19 | 1,20 | 1,13 | 1,12 2037 | 1,79 | 1,80 | 154 | 1,50 . SV: +7.3 % ( o v ) 2055 143 1,29 1,49 1,22 1,49 1,19 1,48 1,18
2018 | 1,24 | 124 | 1,6 | 1.15 2038 | 1,82 | 182 | 156 | 1,52 - +/,3 70 (prumer
2019 | 1,28 | 1,28 | 1,09 | 1,18 2039 | 1,84 | 1,84 | 157 | 1,53 . - +89
2020 | 1,32 | 133 | 1,22 | 1.21 2040 | 1,86 | 1,87 | 159 | 1,54 OA: +8 %
2021 1,36 1,37 1.25 1,23 2041 1,88 1,89 1,60 1,56 . LV: +10 % B - Lehka nakladni vozidla
2022 | 1,40 | 141 | 128 | 1.26 2042 | 19 | 1,91 | 161 | 1,57 e sla prrrare 1 ik e e
2023 | 1,44 | 1,44 | 1,30 | 1,28 2043 | 1,92 | 1,93 | 1,63 | 158 . TV: +4 % m -
2004 | 147 | 148 | 132 | 130 2084 | 994 195 | 164 | 159 , \vzdél. od kr. mésta | ao20km | nad204m | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do204m | nad20km
2025 | 1,50 | 1,50 | 1,34 | 1,32 2045 | 195 | 197 | 165 | 161 | ROZDIL 2012 —2018 . 2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2026 | 1,52 | 153 | 136 | 1,34 2046 | 1,98 | 1,98 | 1,67 | 162 R . o 020 1,10 1,22 1,10 1,10 1,12 1,09 1,13 1,10
2027 | 1,55 | 156 | 1,38 | 1,35 2047 2,00 | 2,00 | 1,68 | 163 SV: +8,7 % Py 1'23 1’34 1'22 1'21 1'25 120 — 1’21
2028 | 1,57 | 158 | 139 | 1,37 2048 | 2,01 | 2,02 | 1,69 | 164 . V: +11 % : - : : . r Z :
2029 | 1,60 | 1,61 | 141 | 138 2043 | 2,03 | 2,04 | 1,70 | 1,65 2030 |° 136 1,43 1,32 1,32 1,38 1,31 1,40 1,32
2050 2,05 | 2,05 | 1,71 [ 166 e TV:42% = | 205 146 1,49 1,42 1,42 1,48 1,40 1,51 1,40
Je zcela patrné, Ze koeficienty pouzité pro ekono € hodnoceni § 2040 353 LSS 14 L7 L57 L6 1,61 1,46
di . dik o v &l o . . 2045 1,61 1,60 1,56 1,52 1,66 1,50 1,70 1,51
se dle nové metodiky v priméru zmensily o-eca 9 %, coi je = = r == - e S — =
v o - o v
vzhledem k pfinosiim, které jsou 13 % témér na hrané 2055 1,74 1,64 1,68 1,59 1,81 156 1,87 157
» - C - Tézka vozidla
PRILOHA 1 - KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRAVY PRO SKUPINU ?E'ZLKC:(HC/; %/ 5 Z%EF'CEV VYVOIE INTENZIT DOPRAVY PRO SKUPINU kategorie sinice dalnice 1. trida 11 Tida 111, Trida
LEHKYCH VOZIDEL - LV = vzdal od kr. mésta | do2okm | nad20km | dozokm | nedz20km | dozokm | nadz20km | do20im | nsd20km
- e o e ok Typ komunikace - Typ komunikace 2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
L ul ! flt £ £ : et 2010 wl())o 1?)0 1 i)o 111?0, 2030 128 w; 1,12 quIZ 220 s 18 L L03 1,05 103 L 1
2010 | 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,00 2030 | 176 | 1,75 | 1,51 | 1,46 : . . . . . . .
. . : . : : : 2025 1,09 1,07 1,09 1,07 1,10 1,07 1,11 1,07
2011 | 103 | 103 | 102 | 102 2031 | 179 | 178 | 153 1ar |[2001 | o1 | no1 | o1 | 1,00 2031 | 1.29 | ¥73 | 1,12 | 1,04 E : : : ; ; : , ;
2012 | 105 | 105 | 103 | 103 2032 | 182 | 181 ITes | 149 || 2012 | 1,02 [ 1,02 | 1,00 | 1,00 2032 | 1,311 1,24 | 1,13 | 1,04 H 2030 1,13 1,11 1,14 1,11 1,16 1,10 1,17 1,10
2014 | 111 | 1,00 | 1,07 | 1,06 2034 | 1 1,86 | 1,58 | 1,52 : . . / . . i :
2015 | 115 | 114 | 100 | 100 | [ 20357 190 | 189 | 160 | 154 || 2015 | 1,06 | 1,04 | 1,00 | 1,01 | #9035 | 1,35 | 1,27 | 1,15 | 1,05 g 2040 123 1,19 123 118 127 115 129 115
2016 | 1,19 1,19 1,13 111 | 7036 | 1,93 1,02 1,62 1,56 2016 | 1,07 1,05 1,03 1.0 2036 | 137 1,28 1,15 1,05 2045 1,27 1,22 1,26 1,20 1,31 1,17 1,33 1,17
2017 | 124 | 124 | 1,06 | 144 || 2037 | 19 | 1,94 | 164 | 1,57 2017 | 1,08 | 106 | 1,04 01 2037 | 1,38 | 1,29 | 1,16 | 1,05 2050 1,30 1,25 1,30 1,22 1,35 1,18 1,37 1,18
2018 | 1,20 | 129 | 105 117 2038 | 198 | 197 | 1.66 | 159 || 2018 | 1,10 | 1,08 | 1, 1,01 2038 | 1,39 | 1,30 | 1,16 | 1,05
2019 | 1,34 134 1,23 1,20 2039 | 2,01 2,00 1,67 1,60 2019 | 1.1 1,09 105 1,02 2039 | 1,40 1,31 142 1,06 2003 L3 L2 1,35 123 238 1,13 148 113
2020 | 1,40 | &30 | 1,26 | 1,24 2040 | 204 | 202 | 1,69 | 1.62 || 2020 | 1,13 | 1@ | 1,05 | 1,02 2040 | 1,42 | 132 | 1,17 | 1,06 , .
2021 | 1,45 | 144 | 1,30 | 1,27 2041 | 2,06 | 2,05 | 1,71 | 1,63 || 2021 | 1,14 71,11 | 1,06 | 1,02 2041 | 1,43 | 133 | 1,18 | 1,06 Nebo lehka vozidla
2022 | 1,50 | 1,49 | 1,33 | 1,30 2042 | 2,09 | 2,07 | 1,72 | 1,65 || 2022 | 3. 112 | 1,07 | 1,02 2042 | 1,44 | 1,34 | 1,18 | 1,06
2023 | 1,54 | 1,53 | 1,36 | 1,32 2043 | 2,11 | 209 | 1,74 | 1,66 || 20234 1,17 | 1,13 | 1,07 | 1,02 2043 | 1,45 | 1,34 | 1,09 | 1,06 2020 - 2025
2024 | 1,58 | 1,57 | 1,39 | 1,35 2044 | 2,13 | 212 | 1,76 | 1,68 || 2024 | 1,19 | 1,14 | 1,08 | 1,03 2044 | 1,46 | 1,35 | 1,19 | 1,06 . . o
2025 | 161 | 161 | 1,41 | 137 2045 | 2,16 | 2,14 | 1,77 | 1,647 2025 | 1,20 | 1,15 | 1,08 | 1,03 2045+ 1,47 | 1,36 | 1,19 | 1,07 Metodika 2012: +86 %
2026 | 1,64 | 1,63 | 1,43 | 138 2046 | 2,18 | 2.16 | 1.79 0 |[ 2026 | 1,22 | 1,17 | 1,09 | 1,03 2046 | 1,47 | 136 | 120 | 1,07 .
i ; ; . - : ; 7 . J ] i " : . ; . o
2027 | 1,67 | 1,66 | 1,45 | 140 2047 | 2,20 | 218 | 1,80~ 1,72 |[ 2027 | 1,23 | 1,18 | 1,10 | 1,03 2047 | 1,48 | 1,37 | 1,20 | 1,07 Metodika 2018: +58 %
2028 | 1,70 | 169 | 147 | 142 2048 | 272 | 2,20 81 | 1,73 |[ 2028 | 125 | 1,19 | 1,10 | 1,03 2048 | 1,49 | 138 | 120 | 1,07
2029 | 1,73 | 1,72 | 1,49 | 144 2049 | 2,724 | 2% | 183 | 1,74 |[ 2029 | 1,26 | 1,20 | 1,11 | 1,04 2049 | 1,50 | 1,38 | 1,21 | 1,07
2050 | 2,26 325 | 1,84 | 1,75 2050 150 | 1,38 | 121 | 1,07




Dopravni model - intenzity

Obrazek 10: Intenzity na hodnoceném Useku D3 Praha - Mezno, rok 2050

Praha - Psary

Psary - Jilové u Prahy

Jilové u Prahy - Hostéradice
Hostéradice - Dunavice
Dunavice - Vaclavice
Dunavice - Nestétice
Nestétice - Voracice

Voracice - Loudilka

Loudilka - Mezno

| I | I
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Dopravni model - intenzity

Obrazek 11: Intenzity na privadécich k D3, rok 2050

severni obchvat Jilového

jizni obchvat Jilového

pfivadéc Tynec n.S.

Vaclavicka spojka - usek
Vaclavice - Chlistov

Vaclavicka spojka - usek
Chlistov - Cerv. Vriky

0 2 500 5000 7500 10000 12500 15000




2031 x 2050
Rozdilové kartogramy —

e stav S projektem vs. stav Bez projektu

Patrny narust (zelené) na D3 azZ pres
cca 40 000 voz/den, ktery smérem k
jihu klesa az k 20 000 voz/den.

Patrné poklesy na celé okolni Sirsi siti
— predevsim D1 a I/3 + paralerni
komunikace

Pokles také D4
Model nezminuje v zadne casti jaky
vliv bude mit propojeni CR v relaci

sever jih D8+D0+D3 na zménu
dopravnich tras v Evropé.

Budto je narust tak velky, Ze se
neuvadi a nemusely by vyjit diky
nadlimitni dopravé hlukové a
rozptylové modely

...nebo se neuvadi proto, protoze
nardst bude tak margindlni, Ze ddlnice
nevyhovi diky nizkym intenzitam
dopravy a nevysla by ekonomika
celého projektu




2031 x 2050




Ekonomika

V cenach 2015

44 mld. K¢ bez DPH

53 mld K¢ vE. DPH

Inflace 2022 prumeér — 15,1 %

Potencial narudstu nakladu:
e azk 61 mld K¢ v¢. DPH !!1

Délka stavby 58,5 km
Cena za km = 1,044 mld. K¢/km 111

Stavebni naklady

; o SN/1 k

Stavba délka (km) (v mil. K¢) ( /'I I?j)

s 10 % rezervou bez DPH ¥ E B
D3 0301 Praha - Jilové 9.40 9 580.784 1019.232
Privadéc Jilové sever 1.62 106.159 65.530
Privadéc Jilové jih 2.13 196.960 92.469
D3 0302 Jilové - Hostéradice 4.56 6 895.476 1512.166
D3 0303 Hostéradice - Vaclavice 11.24 7 346.567 653.609
Pfivadéé Tynec 3.20 303.034 94.698
Privadéc¢ Benesov 6.23 911.778 146.353
D3 0304 Vaclavice - Voracice 16.70 9 560.614 572.492
D3 0305/1 Voradice - Nova Hospoda 16.45 9 157.092 556.527
Stavebni naklady celkem 71.53 44 058.463 615.909

z toho:

Dalnice D3 301 - 305/I 58.35 42 540.533 729.008
Pfivadéce 13.18 1517.930 115.169




Ekonomika - vstupy

* Co vstupuje do ekonomického posouzeni ?
* Dopravni model z roku 2015
* Dopravni nehodovost v roce 2015
* Naklady na opatreni Zivotniho prostredi (PHS, nova zelen, valy, apod.)

* Jak se pocita ekonomicka efektivnost ?
* Hodnotici kritéria pro efektivnost stavby jsou stanovena Metodickym pokynem ,,Pracovni dokument 4“ Evropské komise pro
Nové programové obdobi 2007-2013 a Véstnikem dopravy €. 26 z 12. 12. 2012 a jeho novelou ve Véstniku ¢. 5 z 15. 5. 2014.

* Vysledné vnitini vynosové procento (IRR) posuzovaného projektu stavby by mélo dosahnout vyssi hodnoty, nei je pouzita
diskontni sazba, tj. 5,5 %, aby byl projekt povazovan za ekonomicky efektivni. Diskontni sazba ve vysi 5,5 % je od roku 2013
stanovena vynosem MD (Véstnik dopravy €. 26/2012) jednotné pro hodnoceni efektivnosti silni¢nich a dalni¢nich staveb v

CR, a to nezavisle na zdroji financovani.

+ Cista soucasna hodnota (NPV) pak hodnoti celkovy celospoleéensky ekonomicky pfinos projektu a méla by byt kladna, tj.
vétsi nez nula pro diskontni sazbu 5,5 %.

* Index rentability nakladu (BCR) stanovi pomér mezi celkovymi pfinosy projektu a celkovymi naklady projektu; mél by byt
vétsSi nez 1.




Ekonomika — dopravni model

* Ekonomické hodnoceni tvrdi, Zze vstupy do
ekonomického posouzeni déli kategorie dle
celostatniho scitani dopravy v roce 2010 (CSD
2010) do 6 kategorii

 ...ale dopravni model, ktery vyuziva data, kde
pro budouci vyvoj pouzivd praméry vsech
hodnot rlstovych koeficientli — coz je uvedeno v
samotnych dopravné inzenyrskych podkladech

* Taktéz dopravni model neuvadi koeficienty pro
rdst intenzit osobnich vozidel, které ale uvadi
jako pocty v ekonomickém posouzeni, které
jsou prevzaty z progndzy dopravy, kde jsou
pouzity prdmérné hodnoty

* Vstupni model je tak nevérohodny a plsobi
dojmem, ze ,,ma vyjit”

4. DOPRAVNI ZATIiZENi A PROGNOZA

4,1. DOPRAVNI MODEL

Podkladem pro zpracovani ekonomického hodnoceni délnice D3 Praha — Nova Hospoda je
dopravni model zpracovany firmou SUDOP PRAHA a.s., vroce 2015 v ramci dopravni &asti TES,

ktery je doloZeny v samostatné pfiloze.

4.2. POUZITIi DOPRAVNI PROGNOZY PRO MODEL HDM-4

Vysledky vypracovaného dopravniho modelu, a to ve variantich zékladni a navrhova, byly
zpracovany jako vstup do modelu HDM-4, kdy podle rozdilovych kartogrami ve sledovanych
letech byl specifikovan rozsah ovlivnéné dopravni sité a stanoveny homogenni useky.

S ohledem na formu vystup( dopravni progndzy bylo pro model HDM-4 pouZito rozdéleni vozidel
do Zesti kategorii. Pocty osobnich (OA) vozidel byly pievzaty z dopravni progndzy. Skladba
dopravy nakladnich vozidel (LN, SN, TN, NSN a A) byla vidy pro pfislusny tsek stanovena
dle Celostéatniho séitani dopravy v roce 2010. -

Pfehledna situace homogennich useki je uvedena v Pfiloze B.

Priloha C obsahuje Tabulky vstupnich Gdaji CSHS pro variantu bez a s investovanim.



Ekonomika — vystupy

Elledpqsouzenl' z roku 2015 ekonomické posouzeni vychazi
adné

...ale velice tésné s BCR a také IRR

NPV je v poradku, protoZe stavba je postavena a ma -
neéjakou hodnotu, resp. do ni byly investovany jisté financni
prostredky.

Prinosy jsou patrné nejvice pouze v Uspore Casu
Provozni pfinosy a nehody jsou pouze 1/3.

Pokles provozni ndklad( je minimalni, ndklady na cestovni
Cas take.

Vyznamne jsou pouze naklady na nehodovost, kterou Ize
resit i jinymi zpUsoby, nez stavbou nové dalnice za desitky
miliard K¢ — naPF. prevence, upravy krizovatek, posileni
hlidkové a dohledové sluzby, vymahani, apod.

Cista soucasna hodnota (NPV)

6 034,04 mil. K¢

Vnitrni vynosové procento (IRR) 6,5 %
Rentabilita naklada (BCR) 1,152
Celkové naklady - :
projektu Piinosy projektu
45 760,53
100,0%
z toho:
39 726,49 Provozni Cestovni Cas Nehody Externi
6 209,45 33 379,05 5780.85 391.18
13.57% 72.94% 12.63% 0.86%

Hodnoty ekonomickych ukazatelll se pohybuji nad hranici ekonomické efektivnosti. Vystavbou
nové komunikace doslo k dosaZeni Uspor, resp. ke sniZzeni nakladl uZivatel(. Provozni naklady
uzivatell klesnou o 0,9 %, naklady na cestovni cas poklesnou o cca 4,7 %. Zaroven doslo ke
snizeni nakladl spojenych s nehodovosti o 7,7 %. Prinos stavby propocteny programem EXNAD je

i v kategorii externich nakladu, které klesly 0 0,6 %.




Ekonomika - citlivost

* Mezni hranici ekonomické efektivnosti projektu pro zvySeni
stavebnich nakladu, kdy IRR=5,5% a NPV=0, je jejich zvySeni o

vice nez 16 %.

* Mezni hranici ekonomické efektivnosti projektu pro zménu
pfinosi, kdy IRR=5,5% a NPV=0, je jejich sniZeni o vice nez 13
%. Prinosy plynouci z projektu jsou z velké ¢asti zavislé na
dopravnim zatiZeni. Jejich zvyseni by se dalo ocekavat za
situace, kdy novou trasu bude vyuzZivat méné uzivatell, nez je
uvazovano v dopravni prognoze.

SniZeni (zvySeni) stavebnich nikladi (mil. K¢&)
% 2 Procentni zména 30% 20% 10% 0% 10% 20% 30%
‘{‘-9%’ nikladiiy mil K€ | 30 840.92 | 35 246.77 | 39 652.61 | 44 058.46 | 48 464.31 | 52 870.15 | 57 276.00
(A e
Sy C;'f;‘;;;;‘i;‘:(’l‘;’:’)‘“ 28 838.95 | 32 468.13 | 36 097.31 | 39 726.49 | 43 355.67 | 46 984.85 | 50 614.03
NPV 7694.12)
30% 3203237 IRR 4.2%
BCR 0.806]
NPV -3 118.06
20% |36 608.42 IRR 5.0%)
BCR 0.922)
_ NPV 1457.99)
] 10% |41 184.48 IRR 5.7%
E’ BCR 1.037,
= NPV 1692159 13292.40] 966322 6034.04] 240486 -120432] 485350
] 0% |45760.53 IRR 9.1% 8.0% 7.2% 6.5% 5.9% 5.3% 4.9%
2 BCR 1.587 1.409) 1.268 1.152 1.055, 0.974) 0.904)
= NPV 10 610.10
2 10% |50 336.58 IRR 7.2%)
£ BCR 1.267
o NPV 15 186.15
3 20% |54 912.64 IRR 7.8%)
15 BCR 1.382
z NPV 19 762.20
£ 30% |59 488.69 IRR 8.5%
& BCR 1.497

Cista sou¢asna hodnota NPV (mil. K¢)

Vnitini mira vynosu (IRR)
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Ekonomika shrnuti — stavebni naklady

* Dle dostupnych podklad( je zfrejmé, Ze ceny ve stavebnictvi rostly

* Mira ekonomické neefektivnosti D3 (0301 — 0305) je +16 %
stavebnich nakladu.

* Prdmérna inflace kumulovana od roku 2015 je dle CSU (obr. vpravo)

* Lze tedy dUvodné ocekavat, Ze projekt je jiz v soucasné dobé
ekonomicky neefektivni a to jiz jen ve stavebnich nakladech

mezi 2015 - 2019 mezi cca 7,5 - 15 % (obr. dole)

je 30,5 %

=> je nezbytné NOVE EKONOMICKE POSOUZENI !!!

VEILPU 5T

avebni vyre

Y

—

PNl

2XT

aklach sta 20T WYL

akladd na praci ve stavebni wvyrobé

CeskY
I STATISTICKY
= URAD

Odbor informaénich sluzeb
Oddéleni informacnich sluzeb

Vyfizuje: Ing Michaela Kholova
Telefon: 274 056 789
e-mail: infoservis@czso.cz

Véc: Vypis ze statistického zjist'ovani

Prismérna rocni mira inflace vyjédfen prirdstkem primémého indexu spof teb( | ky ch c
(prumér poslednich 12 mésica pr lpumer 12 predcho 2ich mésic )mm v Ceské repu ublice

Vv roce 2000 v roce 2012

v roce 2001 v roce 2013..
roce 2002 roce 2014..
roce 2003 roce 2015..

Vv roce 2016..
v roce 2005... Vroce 2017 .
v roce 2006... Vv roce 2018 .
Vv roce 2007 Vv roce 2019

Vv roce 2008...... Vv roce 2020

Vv roce 2009 . v roce 2021

v roce 2010 VIOCE 2022 .. 15,1 %

r0ce 2011 ..o 19 %

Tyto tdaje byly oficiélné publikovany v ikacich CSU ,Indexy spotfebit ych cen (Zivotnich
nakladl) — zakladni ¢lenéni za prosinec pfislusného roku. BIizsi informace naleznete zde:

https://www.czso.cz/aktualni-produkt/41338

Data za rok 2022 byla zvefejnéna na intemetovych strankach GSU v Rychlé informaci ,Indexy
spotebitelskych cen — inflace — proslnec 2022 d 11. ledna 2023. Bliz8i informace naleznete
zde: https; czso.cz/aktualni-produkt/41420

Digitalné podepsal
Mgr. Helena yer weien el

Datum: 2023.01.11
Nebeska 08:04:23 +01'00"



Ekonomika shrnuti — prinosy, nehody

» 7 oficidlni policejni statistiky (roCenky 2021) je
celkovy pocet nehody priblizné na stejné urovni,
resp. mirné vyssi nez v roce 2015 (tj. roku
ekonomického posouzeni)

e ..ale

* - 29 % méneée smrtelnych nehod

* - 36 % méneé nehod s tézkym zranénim
* - 15 % méneé nehod s lehkym zranénim

* To ukazuje na trend, ktery je nutné zahrnout do
ekonomického posouzeni

ZAKLADNIi UDAJE O NEHODACH

1962 38672 1000 7074 14 990
1964 56 260 1146 9225 23 858
1966 66 045 1159 7923 25864
1968 50 365 1598 9053 28210
1970 55738 1525 8102 25132
1972 59 377 1407 7657 24 828
1974 59 253 1267 6845 22699
1976 60 348 1335 6 366 24 651
1978 59 39%6 1238 5664 23 357
1980 76 530 1013 4316 18 786
1982 64 358 898 4022 17 958
1984 73 509 786 3716 19220
1986 75307 768 3506 18 822
1988 79 961 810 3670 19937
1990 94 664 1173 4519 23371
1992 125 599 1395 5429 26708
1994 156 242 1473 6232 29 590
1996 201697 1386 6621 3129%
1998 210138 1204 6152 29225
2000 211516 1336 5525 27 063
2002 190 718 1314 5492 29013
2004 196 470 1214 4879 29 536
2006 187 965 956 3990 24 231
2008 160 376 992 3809 24776
2010 75522 753 2823 21610
2012 81404 681 2986 22 590
2014 85859 629 2762 23 655
2016 98 864 545 2580 24 501
2018 104 764 565 2465 25215
2020 94 794 460 1807 20880




Ekonomika shrnuti —
prinosy, intenzity

Data z celostatniho scitani dopravy z let 2016
a 2020

Realné porovnani dat 2020 x 2016 ukazuje, ze
koeficienty pouzité v ekonomickém
hodnoceni jsou v priméru nadhodnocené o 5
%

Nejvétsi rozdil je v pripadé D1, I/3, 11/102 a
11/603, kde jsou koeficienty dle ekonomického
posouzeni nadhodnocené nejvice

=> 7e redlnd data odpovidaji spiSe metodice z
roku 2018

=> 7e ekonomické hodnoceni neodpovida
aktualni realité provozu

Ceny PHM v roce 2015 a vyhled do budoucna
predpokladali nizsi ceny — viz dale

ROZDIL OD

UVAZOVANYCH DLE
2010 | 2016 | 2020 | 2010 | 2016 | 2020 | 2010 | 2016 ROZDILY ABSOLUTN{ NARUST RELATIVNI KOEFICIENTY 2020/2016 EKONOMICKEHO
POSOUZEN{
w 2020720
o x © ©
| 8 ] 2 3 ] a 3
3| S 3 S § o S N
® a 2 S a 3 g N < N < N <
] &8 S ] 8 < <
0A 0A OA | TNV [ TNV | TNV | SUMA | SUMA § g E § g § S H 5‘ 3 g 5‘ b g 5‘
g H H g 2 =
= 2 = 2
[D7] 54163 70 470 81216 20 096 27 548 24 603 70 541 92921 10 2 945 1,15 089 1,11
[DT] 69414 80 698 71154 17023 2720 22697 88 460 99 265 E 44 - 23 0,88 1,00 0,91
(DT ] 61859 65972 63 504 16 533 16 899 21789 79 360 80231 - 68 0,96 129 1,01
[ D7 51210 60 738 62975 22 460 18141 21508 68 590 75829 2337 3367 1,04 1,19 1,05
[D7] 58 020 64 915 58 976 17738 23348 28625 73397 83275 ;39 5277 0,91 1,23 0,96
[D7] 50 027 55034 49769 15 9% 23126 27 863 63772 72771 - [5B65 1737 0,90 1,20 0,96
[DT] 30762 32658 28479 13 052 15 824 22 604 41106 44567 - §i79 | le7s0 0,87 1,43 0,98 -0, 017
D1 30 183 32570 28 287 13165 16 036 22 562 40426 44 595 - 83 | 6526 0,87 1,41 0,98
(D7 ] 29072 31496 26 571 13 086 15750 22 468 39231 43274 - 25 5718 | 084 1,43 0,97
[D7] 27 259 32109 25743 12684 16 309 23045 37054 44269 - 66 | | 0,80 1,41 0,93
[D7] 27 437 26 990 23697 12158 13925 22437 36 296 37342 - 5133 0,88 1,61 1,04
BT 2557 281% 27908 12626 4750 21918 35538 30000 " Telas 0,78 1,49 0,03
[ O] 29563 | 20088 | 21110 | 12493 | 15474 | 22306 | 3390 | 4050 [Taleo 073 1,44 0,89
(3] 15 396 17 82 20813 3337 3878 41 18 398 21638 2 i%ﬁ 117 108 117
3] 15396 1782 20813 3337 3878 4171 18398 21638 2 1,17 1,08 117
3] 18 564 19183 20588 3200 3948 4353 21609 23470 1405 1,07 1,10 1,08
3] 16 680 14872 17778 3604 3749 3724 20 295 18 609 2 906 1,20 099 1,16
I 12918 14 766 16 949 3269 3466 3871 15922 18291 2 E 1,15 1,12 1,14
[ 3] 10431 14152 18 005 2838 4676 3990 13 085 18 836 3 !@ 1,27 0,85 1,18 0,02 004
3 12418 14452 16 624 3274 3967 4299 15614 18263 21472 1,15 1,08 1,14
3 10 407 14964 15500 3435 3901 37% 13695 18767 136 - 1,04 097 1,01
3 8128 1219 13503 2899 3199 3739 10 639 14977 1#3 1,11 117 1,12
3 6273 12057 12548 2531 3361 3705 8481 14 %69 91 1,04 1,10 1,05
(3] 9724 13789 14 366 3054 3698 3741 12422 17148 477 1,04 1,01 1,04
(3] 9587 12 946 13 549 2733 3302 3614 12033 15968 gE 105 1,09 103
[603 | 14175 11905 11759 1850 1245 1144 16 982 13949 - 146 - 0,99 0,92 0,99
603 14049 20 316 21319 2036 1701 1421 16993 2339 1003 1,05 084 1,03
[603 ] 13552 127190 11828 1845 1156 1282 15871 14738 - 62 0,97 1,11 1,02
[603 | 6645 8089 13397 691 459 688 7688 9104 5 1,66 1,50 1,65
[603 | 11667 14919 13947 1941 1476 1060 14201 17710 - 572 093 072 0,91
[603 | 10957 12 8% 13291 1583 1254 1375 13202 15057 195 1,03 1,10 1,04
E 9463 12 8% 13291 961 1254 1375 10779 15057 95 1,03 1,10 1,04 o 401
603 6645 8089 13397 691 459 688 7688 9104 5 1,66 1,50 1,65 1 3
503 5450 8552 5791 561 573 516 7748 9585 1359 114 0,90 1,15
603 6450 8552 9791 661 573 516 7748 9585 1339 114 0,90 1,15
4617 4017 4616 538 322 458 5281 4627 §gg 1,15 1,42 1,16
4617 4017 4616 538 322 458 5281 4627 gg_g 1,15 1,42 1,16
2284 2686 3256 235 245 261 2718 3181 70 1,21 1,07 1,18
2798 3116 3431 289 252 440 3320 3558 15 110 175 115
3121 3610 4686 248 157 155 3615 4059 10476 1,30 0,99 1,29
3610 4686 248 157 155 3615 4059 1476 1,30 0,99 1,29
957 1916 81 51 44 1147 1091 459 200 086 2,00
1344 1651 94 75 115 1413 1541 307 1,23 1,53 1,26
957 1916 81 51 44 1147 7097 9 2,00 0,86 2,00
970 1203 69 70 ii] 1177 1089 33 124 113 1,31 0,07 14
970 1203 69 70 79 77 1089 333 1,24 1,13 1,31 " g
5301 4684 377 330 235 8088 5911 - 17 0,88 071 0,90
3861 4292 270 304 248 3959 4382 31 1,11 082 1,13
3861 4292 270 304 248 3959 4382 31 1,11 082 1,13
1239 1214 91 124 120 1190 1465 25 0,98 097 1,03
1462 1293 103 162 108 1045 1708 - 69 0,88 0,67 0,91
6705 8700 307 264 371 6438 7405 1995 1,30 1,41 1,31
6705 8700 340 264 371 6873 7405 1995 1,30 1,41 1,31
9571 11874 580 636 629 7663 10 890 2303 124 099 122 0 16
3257 4889 59 144 218 1367 3601 1632 1,50 1,51 1,54 3
2557 3352 224 133 222 2159 2821 195 1,31 167 1,35
6761 7464 305 354 435 6509 7574 03 110 123 114 L
7647 5941 587 421 371 8656 8560 - 1[jo6 078 087 0,79
7486 4685 341 374 27 6428 8325 - 01 0,63 0,72 0,64
188 1158 119 % 78 2082 2079 I ts 0,61 0381 0,64
1886 1158 119 96 8 2082 2079 - 128 061 081 0,64
561 714 ) 50 108 1214 661 53 1,27 216 1,33
1086 667 78 73 73 933 1265 19 0,61 1,00 0,66
1086 953 60 73 70 924 1265 133 0,88 0,96 0,90 0,02 022
660 645 52 37 50 577 752 15 0,98 135 1,03
1031 1281 86 115 105 999 12% @ 1,24 091 117
845 887 39 36 38 692 955 42 1,05 106 1,06
[707 8872 9841 1145 928 922 8675 10728 9 1,11 0,99 1,09
[707 ] 16 886 18347 3362 4478 3000 15708 2172 1461 1,09 067 1,03
(707 ] 16 255 18 193 3110 4741 3982 16 447 21177 1338 1,12 084 1,10
7] 24924 35795 3095 3428 3798 29950 29617 10 144 111 1,40
4 24 884 29856 2667 3766 3716 19218 29753 4 g@z - 1,20 0,99 1,18
4 15 350 23025 28995 2824 3357 3584 18912 27193 5 970 126 107 1,24
4 16916 20 306 25413 2601 3496 3757 20218 24299 5 1,25 1,07 1,25
4 12448 15497 20141 1995 2901 3105 14 856 18753 4 1,30 1,07 1,29 0, 07
4 16916 20 306 25413 2 601 3496 3757 20218 24299 5 1,25 1,07 1,25 " i
4 12 849 15272 18 760 2289 2835 3211 15 35 18254 32@ 1,23 113 1,24
7] 10 950 10139 13237 1749 1961 2511 12 699 12192 3 @g 1,31 128 1,31
4] 11664 10 561 10 574 1710 2125 25857 13279 12783 13 1,00 1,20 1,03
4] 9247 9094 8961 1719 1782 2249 10998 11053 133 0,99 1,26 1,02 & £




Ekonomické hodnoceni — ceny PHM

* Je patrné, ze vyvoj cen PHM v roce
2015 se predpokladal na hladine v
primeéru okolo 30 K¢/l (benzin i nafta)

* Jsou patrné vykyvy az na 25 K¢/I

Benzin CZ 11 22.01.2023
36.520 CZK 1.44% 22.01.2012
50
45
40
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o (] a 4] o o &, ] o o )
')0 \’70\, /0 JO JO JG 1’:G“, JO(. (’OJ JO( JO
«'\9 P “’d‘ Jd‘ 5 Jd” '{9 -90 r’, 9‘_) \Ju)
Nafta CZ 1| 22.01.2023
37.320 CZK 1.72% 22.01.2012
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Analyza intenzit
prognoz dopravy

Pfevzato z kartogramu dopravnich modeld — rok 2050

ﬁeSené ¢ast St. D3 jsou oznaceny jako D3 —A (DO) az D3 -G
(Vaclavice)

Je patrné, ze nejvyssi intenzity jsou u Prahy, kde klesaji az k 20 tis.
Voz/den u Vaclavic

Nelze predpokladat, ze toto mnozstvi vozidel ,,zmizi“ z komunikaci
jako 11/101, 11/105, 11/107, 11/603 a 11/101, které maji diky vysoké
urbanizaci velky podil zdrojové a cilové dopravy

Intenzity dopravy dle dopravniho modelu tak vzbuzuji fadu otazek a
protoze se jedna o NEJZASADNEJSI PODKLAD celého projektu !!!

Je tak zcela nezbytné, aby prosel jednak dikladnou kontrolou a
nezavislou oponenturou

K tomu je nezbytné zpracovanim min. 2 nezavislych novych
dopravnich modeld od jinych zpracovatell — tj. od takovych, které se
nepodileli na pivodnim dopravnim modelu nebo od takovych, jez
jsou zapojenych do stavajicich/minulych i budoucich projekénich
cinnosti, popt. patricich do skupin projekénich firem okolo projekce
D3 (tj. Pragoprojekt, SUDOP, popt. Cityplan, ktery zpracovaval
plvodni dopravni model v roce 2007)

ROZDIL D3 - bez D3 ROZDIL D3- bez D3 INDEX D3/bez D3 NASOBEK
2050- D3 2050- bez D3
komunikace RELATIVN{ ROZDIL
7 . (2E ZAKLADU) Y PROCENTECH kladnd - nrist po D3
ABSOLUTNI ROZDIL a —mo nad 100 % narist po D3| .
kladna - narist po D3, zaporna - pokles po D3
. . pod 100 % pokles po D3
zaporna - pokles po D3
OA T OA T OA T OA T OA T OA T
Strakonickd 53824 1694 52857 1623 967 71 1,8% 4,4% 101,8% 104,4% 0,98 0,96
SOKP ZAPAD 57052 12897 50347 12 404 6705 493 13,3% 4,0% 113,3% 104,0% 0,88 0,96
SOKP VYCHOD 39816 8459 37125 9222 2691 - 763 7,2% -8,3% 107,2% 91,7% 0,93 -1,09
VIDENSKA 18555 1258 17771 1245 784 13 4,4% 1,0% 104,4% 101,0% 0,96 0,99
D1PRAHA 77170 7 306 83 662 8432 - 6492 - 1126 -7,8% -13,4% 92,2% 86,6% 1,08 1,15
D1-A 67230 14607 78912 16579 -11682 - 1972 -14,8% -11,9% 85,2% 88,1% -1,17 -1,14
D1-B 42399 12 206 45 986 12273 3587 - 67 -7,8% -0,5% 92,2% 99,5% -1,08 -1,01
D1-C 42 165 11716 44 864 11776 2699 60 -6,0% -0,5% 94,0% 99,5% -1,06 -1,01
D4-A 60957 4485 65370 4894 4413 409 -6,8% -8,4% 93,2% 91,6% -1,07 -1,09
D4-B 28131 3655 32907 4087 4776 432 -14,5% -10,6% 85,5% 89,4% -1,17 -1,12
D4-C 23 669 3185 26245 3474 2576 289 -9,8% -8,3% 90,2% 91,7% -1,11 -1,09
D4-D 17922 2114 20498 2402 2576 288 -12,6% -12,0% 87,4% 88,0% -1,14 -1,14
D4-E 19701 2685 22277 2974 2576 289 -11,6% -9,7% 88,4% 90,3% -1,13 -1,11
D4-F 10891 2046 12904 2331 2013 285 -15,6% -12,2% 84,4% 87,8% -1,18 -1,14
D4-G 10343 2031 12357 2316 2014 285 -16,3% -12,3% 83,7% 87,7% -1,19 -1,14
D4-H 10234 2160 11151 2440 917 - 280 -8,2% -11,5% 91,8% 88,5% -1,09 -1,13
D4-1 10939 2073 11857 2353 918 [- 280 -7,7% -11,9% 92,3% 88,1% -1,08 -1,14
D3-A 40050 3493 - - 40 050 3493 - - -
D3-B 34232 3191 34232 3191
D3-C 31792 3353 31792 3353
D3-D 31454 3327 31454 3327
D3-E 27548 3035 27548 3035
D3-F 21191 2500 21191 2500
D3-G 17209 2363 - - 17209 2363 - - - - - -
D3-H 19360 4044 14718 3528 4642 516 31,5% 14,6% 131,5% 114,6% 0,76 0,87
D3-1 17 996 4321 15562 4060 2434 261 15,6% 6,4% 115,6% 106,4% 0,86 0,94
D3-J 21477 4004 20081 3723 139% 281 7,0% 7,5% 107,0% 107,5% 0,94 0,93
D3-K 26674 4321 23278 4040 339% 281 14,6% 7,0% 114,6% 107,0% 0,87 0,93
D3-L 25497 4416 24101 4136 139% 280 5,8% 6,8% 105,8% 106,8% 0,95 0,94
D3-M 22969 4652 22052 4372 917 280 4,2% 6,4% 104,2% 106,4% 0,96 0,94
D3-N 22633 4913 21715 4633 918 280 4,2% 6,0% 104,2% 106,0% 0,96 0,94
D3-0 24422 4984 23504 4703 918 281 3,9% 6,0% 103,9% 106,0% 0,96 0,94
D3-P 24980 5133 24 064 4853 916 280 3,8% 5,8% 103,8% 105,8% 0,96 0,95
Véclavicka spojka - A 11705 781 - - 11705 781 - - - -
Viéclavickd spojka - B 8371 120 8371 120
Viclavickd spojka - C 8799 1152 - - 8799 1152 - - - - -
1/3-A 17321 2300 25190 4203 7869 1903 -31,2% -45,3% 68,8% 54,7% -1,45 -1,83
/3-8 19260 2116 31280 4243 12020 2127 38,4% -50,1% 61,6% 49,9% 1,62 -2,01
I/3-C 10708 2137 25196 4494 14488 2357 57,5% -52,4% 42,5% 47,6% 2,35 -2,10
1/3-D 7284 2125 21964 4502 14 680 2377 -66,8% -52,8% 33,2% 47,2% 3,02 -2,12
I/3-E 6241 2283 20131 4248 13890 1965 -69,0% -46,3% 31,0% 53,7% 3,23 -1,86
1/3-F 3284 1745 15652 3575 12368 1830 -79,0% -51,2% 21,0% 48,8% 4,77 -2,05
11/102-A 6815 623 8658 641 1843 18 -21,3% -2,8% 78,7% 97,2% 1,27 -1,03
11/102- B 2469 163 2790 173 321 10 -11,5% -5,8% 88,5% 94,2% 1,13 -1,06
1/18-A 6356 852 6768 854 412 2 -6,1% -0,2% 93,9% 99,8% 1,06 -1,00
1/18-B 5887 826 6288 827 401 1 -6,4% -0,1% 93,6% 99,9% 1,07 -1,00
1/18-C 6020 838 6250 834 230 4 -3,7% 0,5% 96,3% 100,5% 1,04 1,00
1/18-D 10709 1421 5224 963 5485 458 105,0% 47,6% 205,0% 147,6% 0,49 0,68
1/19- A 4699 555 5796 560 1097 |- 5 -18,9% -0,9% 81,1% 99,1% 1,23 -1,01
1/19- B 4013 434 5107 439 1094 |- 5 -21,4% -1,1% 78,6% 98,9% 1,27 -1,01
1/19-C 7014 965 7588 970 574 |- 5 -7,6% -0,5% 92,4% 99,5% 1,08 -1,01
1/19- D 10593 2054 11102 2072 509 - 18 -4,6% -0,9% 95,4% 99,1% 1,05 -1,01
1/20-A 12020 3397 12938 3677 918 - 280 -7,1% -7,6% 92,9% 92,4% 1,08 -1,08
1/20-B 11235 2639 12153 2920 918 - 281 -7,6% -9,6% 92,4% 90,4% 1,08 -1,11
1/20-C 9591 2542 10509 2822 918 - 280 -8,7% -9,9% 91,3% 90,1% 1,10 -1,11
1/20-D 11880 3276 12798 3556 918 - 280 -7,2% -7,9% 92,8% 92,1% 1,08 -1,09
1/20-E 10703 319 11616 3477 913 - 281 -7,9% -8,1% 92,1% 91,9% 1,09 -1,09
1/20-F 17044 3960 17907 4240 863 - 280 -4,8% -6,6% 95,2% 93,4% 1,05 -1,07




Analyza intenzit -
rozdily

* Nova D3 ma dle dopravni progndzy pojmout
na svém 1. useku 43 543 voz/den obéma
smery

* Soucet poklesu paralelnich komunikaci — t;j.
téch kvuli, kterym se mj. D3 pfipravuje je
vSak ,jen“ 35 147 voz/den

* Rozdil o narustu je 8 400 voz/den

* Ten muze byt ,,schovan® v neresenych
komunikacich nebo muze nadhodnocovat
provoz na D3

* V kazdém pripadé muze vzbuzovat
pochybnosti o dopravnim modelu

nartst D3 + soucty poklesi stavajicich
komunikaci paralelni s D3

nova D3 43543 voz/den |narast
1/3 9722 voz/den |pokles
11/603 7 518 voz/den |pokles
11/105 7554 |voz/den |pokles
11/102 2719 voz/den |pokles
D4 (1/4) 4821 voz/den |pokles
Prazska (Dolni BreZany) 2813 voz/den |pokles
soucet poklest 35 147 voz/den

rozdil od nardstu na D3 8396 voz/den




Analyza intenzit
kategorizace

¢ Ta bUIka pbsa_h UJe rozmeZi |Ute,n2|t (_jopravy, které je kfniﬁﬁzxglce Kaff%’”mi — Ro1z(:ne|zi Ime;gn?opravgglolproud:;olbou srggfelch!1%000\'lm’dellw?lo -
ekonomicky i provozné mozné realizovat pro dane moas || | | | | | srjussbsadusrbuvahusiannjus
pocty vozidel — intenzit dopravy. I IEEZ N I I SR XD T DT e el B
. vV 7 o v , , v , ! | | rommmnonnnpnnnEnngn | |
* Nejvyssi kategorii 1e_D_ 33,5, coZ odpovida délenému NN T T — =
sestipruhu — tj. dalnici, kterou je mozne videt napr. D215 | || oei et | | | | | | |
mEZI Prahou a |/3 526,0 lL lL" IIIE_IIIIIIIkIIIIﬁ : JI
v , v v ./ . . . vV 5255 | | mn IIIEIIIIIIIFIIII# | |
* Carkovane — rozpéti intenzit dopravy pro nejvyssi sus | T | Desfonspudiorium | 1 | T | |
urovné kvality dopravy S5 | || ek eek—— | || |||
v . v 4 7 7 v H Silnice s : N 4' # I I I {
* PIné — pro min. pozadované rozmezi urovneé kvality 00 [z | | vt | 1 | 1 | 1 1 1 | |
dopravy 55 | | |veww | | L [ | | 1 [ |
o b4 H s ’ v S115° |||wl 0 : 4 ! ) '
* Uroven kvality dopravy (UKD) = rozmezi A aZ F sos T Tt T T T T T T T T
* Pro dalnice je tu stupen C (plna c¢ara) e — I_|'|-: T
* Pro stupen A — malo vozidel a malo vytiZena R IR I T D N A
komunikace (Carkovana vlevo) T e T S I e
! | | r | | | | l
* Pro stupen F — hodné vozidel a hranice kapacity . e — T
komunikace (plna vpravo) R e i e e T




Analyza intenzit
kategorizace

* Ddlnice D3 je projektovana v kategorii D 27,5 — tj. déleny Ctyfpruh
. golkud budeme hledat reseni pro ek730m(ic||§ou stavb)u tj.kpro min. UK[z ve stupni C pro |ROZPETI INTENZIT PRO STANOVENi NAVRHOVE KATEGORIE DALNIC
alnice v rozpéti 44000 — 59000 voz/den (oba sméry), tak ¢ast D3 — A (tj. mezi DO a PP -
Jilové u Prahy) vyhovi pouze pro lepsi UKD —tj. A + B, coZ jsou nejvy3si stupné a A SILNIC PRO MAXIMALNI POZADOVANE UKD
odpovidaji prazdnému provozu => stavba neni dle tohoto hodnoceni ekonomicky
efektivni
kategorie min. max. komenta¥
* Vpfipadé dalSich Casti D3 — B az D3 — E odpovida intenzity spise délenému 4 D335 65000 80000 asickd dnice
4 N4 Z 7 H 4 H z 4 H H z . H D27,5 44000 59000 klasickd dalnice
pruhovemu usporadani — tj. neni nezbytna klasicka dalnice s maximalnimi parametry a D2co joron s dasickd canice
navrhovou rychlosti 120 km/hod D255 2500 55500 st adiics
., , ., . ., ., D21,5 17500 40500 dalnice, ale s tspornymi navrhovymi prvky =
* Posledni useky D3 — F a D3 — G odpovidaji spiSe usporadani 2+1 526,0 41500 55500 dleny ¢
$25,5 41500 55500 déleny 4 pruh
* V takovych parametrech, které nejsou plnohodnotnou dalnici by sice naklady klesly, ale ais = e "
trasa by musela byt vedena jinou relaci, kde neni tolik stavebnich objektu jako mosty a s2075 17500 0500 adiny  pron
tunely, protoZe danou zatéZ |ze pfenést do stopy stavajicich komunikaci resp. jejich o2 — 200 2
Zka paCltnenl a dIICI Upravy 511:5 11000 17000 I.tFidy mezinarodniho vyznamu s moznymi pru
$9,5 7500 13500 ice |.tfidy mistniho vyznamu s moznymi pruhy
NOVY USEK DALNICE D3 V ROCE 2050
CAsT USEK VOZIDLA VYHOVUIED27,5 | VYHOVUIE D27,5 PRO JAKOU KATEGORII MIN. VYHOVUJE ? KOMENTAR
PRO MINIMUM ? | PRO MAXIMUM ?
D3-A Praha - Jilové 43543 NEVYHOVUJE NEVYHOVUJE D27,5 tésné nevyhovuje pro D27,5
D3-B Jilové - Kamenny Pfivoz 37423 NEVYHOVUJE NEVYHOVUJE D21,5/S24,5/521,5/S 20,75 vyhovuje jak pro délnici tak déleny 4 pruh - nap¥. na 1/3 mezi D1 a Bene$ovem
D3-C KaTennyv Prllvoz ) 35145 NEVYHOVUJE NEVYHOVUJE D21,5/S21,5 /520,75 vyhovuje jak pro délnici tak déleny 4 pruh - napf. na I/3 mezi D1 a Bene$ovem
n‘.'[_l\l;lr'lp‘l,' Tynpr
D3-D p'rlvac!ec,'l'yne.c- 34781 NEVYHOVUJE NEVYHOVUJE D21,5/S21,5 /520,75 vyhovuje jak pro délnici tak déleny 4 pruh - napf. na 1/3 mezi D1 a Bene$ovem
VAclavicka snoika
D3-E Vaclavicka spojka - 1/18 30583 NEVYHOVUIJE NEVYHOVUIJE D21,5/521,5/ 520,75 vyhovuje jak pro délnici tak déleny 4 pruh - nap¥. na I/3 mezi D1 a Bene$ovem
D3-F /18- 11/121 23601 NEVYHOVUJE NEVYHOVUJE D21,5/521,5/ $20,75 / $15,25 vyhovuje ¥pide pro 2+1, ale také pro déleny 4 pruh a také dalnici D21,5 (krajné)
D3-G 11/121 - Mezno 19572 NEVYHOVUJE NEVYHOVUJE D21,5/521,5 /520,75 / 515,25 / $13,5 vyhovuje Spise pro 2+1 ve 2 variantdch (S15,25+513,5), ale takeé pro déleny 4 pruh
ataké ddlnici D21.5 (krainé)




Analyza intenzit existuje alternativa ?

Pokud nabidneme alternativu, ktera je realizovatelna v krats$im obdobi, tak Ize dosdhnout i bez D3 velmi dobrych vysledku

* Stavajici kategorle usporadani komunikace 1/3 viak nevyhovu1e ale je mozné za relativné nizké naklady bez zdlouhavych Uuzemnich a stavebnich fizeni a
celé samotné stavby (Udajné dle RSD 2026 — 2029, co? je nerealné), navic by méla pravdépodobné vy3si podporu vefejnosti, resp. mensi odpor vefejnosti

* V Useku mezi D1 a BeneSovem je vSe pfipraveno na rozsifeni (majetkoprdvni poméry, mosty a objekty na trase) na 2+2 jizdni pruhy s oddélenim
protismérd pomoci jednoduchych opatfeni zamezuijici fyzicky stfet protijedoucich vozidel (napt. betonové bloky). Lze také zfidit odstavné zalivy v
dostatecnych vzdalenostech => jedna se o nejzasadnéjsi Usek, ktery resi problematika D3. RSD ma toto reSeni tdajné jiz Iéta pripraveno.

* Za BeneSovem intenzity klesaji natolik, Zze dalnice neni zcela jisté potfebna

* Nadalni¢ni intenzity nevyhovuje také Usek Jihoceské D3, ktery navazuje — cca 15 000 voz/den => napf. 11/603 mezi Jesenici a Jircany je 15 000 voz/den a
kapacitné zde nejsou pfilisSné problémy => kapacitu ovliviiuji kfizovatky a ne pribéziné useky.

* Smér na Jihocesky kraj ma velkou vyhodu v tzv. ,principu duality”, o kterém mluvilo i MDCR v letech 2015 — 2017 — tj. vyuziti D4 jako plnohodnotné
dalnice a zkapacitnéné I/3 pfi cesté do Jihoceského kraje.

STAVAIJICi USEK I/3 V ROCE 2050

D3 CELKEM STAVAJici VYHOVUIE NA
CAST USEK VOZIDLA KATEGORIE STAVAJICi PRO JAKOU KATEGORII MIN. VYHOVUJE ? KOMENTAR
KATEGORII ?
/3-A D1.- CEREANY 29303 241 (515,25) NEVYHOVUIE déleny 4 pruh - S21,5 / 520,75 realizovatelné, obsahuje viechny dalezité MUK, r0f§iFeniv ramci stavajiciho silni¢niho pozemku,
mosty na 2+2 pfipraveny,
o . o realizovatelné, obsahuje viechny dilezité MUK, rozsiteni v ramci stavajiciho silni¢niho pozemku,
1/3-B CERCANY - BENESOV 35523 2+1(S15,25) NEVYHOVUJE déleny 4 pruh - $21,5 / S20,75 B
mosty na 2+2 pfipraveny,
; } déleny 4 pruh - S21,5 / 20,75 popF je moiné 2+1 (S15,25) + I.<o|em Berlmesova \ prlpran} 2T1 (3a?|0l,1b?.?l)' nelzevreallzoyat %+2 u Beniesova., jinak 12+2
1/3-C BENESOV - BYSTRICE 29690 1+1(S9,5/511,5) NEVYHOVUIJE - N . ., e, M realizovatelné, nutnost kapacitniho resenikfizovatky "Cervené Vrsky", nové realizovana OK "U
vyresit alespoi 1xMUK napojeni na stavajici komuniiakce . .. ) L B .
Topolu" (turbo) - moZnd dprava, nutnd novd MUK s I1/114, obchvat Bystfice realizovédn vé. MUK
o déleny 4 pruh - $21,5 / $20,75 popf je mozné 2+1(S15,25) +| pfipravovany obchvat Olbramovic, MUK 1/18 realizovana, 2+2 i 2+1 realizovatelnd i v&. zachovani
1/3-D BYSTRICE - 1/18 26 466 1+1(59,5/511,5) NEVYHOVUJE Ly . p . e . o ) N
vyresit alespon 1xMUK napojeni na stavajici komuniiakce stavajiciho obchvatu Olbramovic v kategorii 11,5
/3-E /18- 1/121 24379 1+1(59,5/511,5) NEVYHOVUIE 241 (15,25) rozsireni stavajiciho Useku na “2+1 n? o’bch.ve.\tu }/o}is, je realizov?Felné v ra’m“ci stavajicich silni¢nich
pozemku, moZné minimalni zdsahy do dalSich pozemka
nutny obchvat Mili¢ina a Gprava na 2+1 v Ceské Sibifi, nutné Gpravy smérového a vyskového
1/3-F 11/121 - MEZNO 19227 1+1 (59,5/511,5) NEVYHOVUJE 2+1(S15,25) vedeni, je realizovatelné v ramci stévajicich silni¢nich pozemkd, moZné minimalni zésahy do

dalsich pozemkd




Odhad nakladl na rekonstrukci 1/3

* Naklady jsou v cendch dle cenovych normativia (dle SFDI) odhadnuty na 10,2 mld. K¢

* Vsoucasné dobé je jiz

ev

zprovoznén obchvat Olbramovic

* Nasledné bude Feden Usek u Benedova v relaci Cervené Vréky — U Topolu, kde by méla za&it realizace v roce 2025

* V pfipadé, Ze by posledni 2 Useky €. 5 a 6 byly také v usporadani 2+2, tak naklady vzrostou na cca 12 mld. K¢

OZNACENi DLE CN 2019 DELKA/POCET CENY NAKLADY
OSTATNi OBJEKTY| 4 i
CISLOHOMOGENIHO | | ZDROJ. ek STAVEBNi DLE CN 2019 'é’;ﬁ';}':‘r 'é:ﬁ;‘m CELKEM NAKLADY VC. KOMENTAR
USEKU NAKLADU | voln4 trasa tunel most | MUK trasy | trasa | te! | most MUK | m.j. volnatrasa [ m.j. tunel m.j. most m.j. MUK volna trasa tunel most MUK celkem 10% rezerva [CELKEM bezDPH|  NAKLADY PROCENTOZE | oo nes | oBJEKTY vé OSTATNICH OBJEKTU VC.
¥ CELKEM v&. DPH| ~ STAVEBNiCH e opH | REZERVY10% VE DPH
NAKLADU BEZ DPH
H H H El | k] | [km] | [km] | [km] | [pocet] [K&/km] [Ké/km] [Ké/km] e IKe] 1K IKe] IKe] [Ke] IKe] %] Xe] K Ke]
dalnice D1 pocitano jako novostavba déleného 4
1 (MiroSovice) - | gy pqpq [A1SL20TS.) obide | nebude |Aan|1444|1a2a| 0 [ 0 | o 99500000 | nebude nebude | 57400000 [ 1436780000 [  nebude nebude 143780000 | 143678000 | 1580458000 | 1912354180 30,60% 483620148 | 585180379 2497 504 559 [P, §: naklady jsou spiSe na siran
Benesov (Cervené NER vyssich naklad, protoze by se
Vrsky) jiednalo o rekonstrukci, resp. rozsifeni|
2 BeneSov (Cervené |1\ ooy naklady jsou stanoveny dle RSD 2879[2713[ 0168 0 | 2 CELKOVE NAKLADY DLE LETAKU RSD CELKOVE NAKLADY DLE LETAKU RSD 1133 640 976 |(1e 1e8ku RSD2 0112017 se otekava
Vrsky) - U Topolu uvedeni do provozu v roce 2021
U Topolu - zagtek ista07s por;‘wann Ja'k;: r;ovos'avbawde\ene(ho 4
3 obchvat onzot | MU nebude | nebude  [A4N| 87 | 87 [ 0 | 0 [ 2 99500000 | nebude nebude | 57400000 | 865650000 |  nebude nebude | 114800000 [ 980450000 | 98045000 | 1078495000 | 1304978 950 30,60% 330019470 | 399 323 559 1704302509 [P 8- N
Olbramovice i vy$$ich naklada, p‘ro Ze by se |
jiednalo o rekonstrukci, resp. rozsifeni|
4 Olbor:f:“::ce letak RSD néklady jsou stanoveny dle RSD 342 [3276] 0 [0144| 1 CELKOVE NAKLADY DLE LETAKU RSD CELKOVE NAKLADY DLE LETAKU RSD! 501 368 999 ZPROVOZNENO
uvazovano jako 2+1 s tim, Ze budou
konec obchvat Castecné upraveny smérové a
5 Olbramovice - | oy ppgy |ALS118251  horge | nebude [a4N| 92 [ 92 [ o | o | 1 67500000 | nebude nebude | 57400000 | 621000000 |  nebude nebude 57400000 | 678400000 | 67840000 | 746240 000 902 950 400 30,60% 28349440 | 276302822 1179253 222 | V/Skové prvky stavajicho vedeni a
zacatek obchvatu NER to tak, aby bylo v maximalni mozné
Milicin mife zachovano vedeni ve stavajicich
silniénich pozemcich
obchvat Milicin (ve. A1st1525 edna S,ehnﬂe“,’e's‘ ‘r‘,‘s: ot
6 napojeni na D3u | CN2021 | |A3RINED|A25.1525N|A4N| 57 | 355 [ 160 | 085 | O 67500000 | 800100000 | 573300000 | 57400000 | 239625000 | 1280160000 | 315315000 1835100000 | 183510000 | 2018610000 | 2442518100 3060% 617694660 | 747410539 3189 928639 ‘;’Zﬁ:’s:\f{)’zfm por:g"uzvr‘{cn:vae”:e”
Mezna) ani nekopiruje variantu V3b

CELKEM

10 206 028 905

celkové naklady bez
severniho obchvatu
BeneSova + obchvatu

Olbramovic




Obchvat Milicin

Studijné provérovano 11 variant

Celkové naklady cca 2 — 2,6 mld. KcC

Jedna se vzdy o 1 tunel a 2 mostni objekty

Tunel pod vrchem Kalvarie

Mosty pres

* [11/12142 — ptekondni komunikace a udoli, feSeni mozné i
naspem, ale velky zabor a blokace migracnich a lidskych tras

* Ptes komunikaci na Zibkov

ODHAD DELKY CENY DLE CN 2019 NAKLADY
OSTATNI
OBJEKTY DLE
CN 2019 NAKLADY CELKEM NAKLADY V€.
AD)
S délka trasy ‘::': tunel| most( m.j. volnétrasa | m.j. tunel m.j. most volna trasa tunel most celkem 10%rezerva | CELKEMbezDPH ™ 0 o oo, [P "::"E‘AK:: ::;:::' OSTATN{ OBJEKTY | OSTATNICH OBJEKTU V€.
: STAVEBNICH vE, DPH REZERVY 10 % V€ DPH |
NAKLADU BEZ
DPH
[km] [km] | [km] | [km] | _ [K&/km] [Ke/km]. [Ke/km]. [Ke] [Kke] [ke] [ke] Ixe] Ixe] 3] [Ke] [Ke] [Ke]
1 52 26 | 11| 15| 67500000 | 800100000 57300000 175500000 880110000 1141560000 114 156 000 1255716000 1519416360 30,60% 384249096 464941406 1984357766
2 51 2,7 | 105|135 | 67500000 | 800100000 57300000 182250000 840105000 1099710000 109971000 1209681000 1463714010 30,60% 370162386 447896487 1911610497
3 5,05 33 [ 1| 07| 67500000 | 800100000 57300000 226125000 800100000 40110000 1066335000 106 633500 1172968500 1419291885 30,60% 358928361 434303317 1853595202
a 49 345 [08s5| 06| 67500000 | 800100000 57300000 232875000 34380000 947340000 94734000 1042074000 1260909540 30,60% 318874644 385838319 1646747859
5 39 22 |1,05|065| 67500000 | 800100000 57300000 840105000 37245000 1025850000 102 585 000 1128435000 1365406350 30,60% 345301110 417814343 1783220693
6 52 365 [095| 06 | 67500000 | 800100000 57300000 760095000 34380000 1040850000 104 085 000 1144935000 1385371350 30,60% 350350110 423923633 1809294983
7 35 2,05 | 0,9 [055| 67500000 | 800100000 57300000 720090000 889980000 88998000 978978000 299567268
8 44 2,95 08| 06| 67500000 | 800100000 57300000 199125000 34380000 913590000 91359000 1004949000 307514394
9 57 355 | 1,6 [055| 67500000 | 800100000 57300000 239625000 1551300000 155 130000 1706 430 000 522167580
10 4,2 2,75 | 0,9 [055| 67500000 | 800100000 57300000 185625000 720090000 937230000 93723000 1030953000 1247453130 30,60% 315471618 381720658 1629173788
1 55 38 | 11| 06| 67500000 | 800100000 57300000 880110000 34380000 1170990000 117099000 1288089000 1558587690 30,60% 394155234 476927833 2035515523

PRUMER 202806818 825557727 42975000 1071339545 107133955 1178473500 | 1425952935 - 360 612 891 436 341 598 1862294 533

WARIANTA 1
WARIANTA 2
WARIANTA 3
WARIANTA £
WARIANTA S
WARIANTA G
WARIANTA 7
WARIANTA 8
WARIANTA G
VARIANTA 10
WARRANTA 11

TUNMEL
MCST

Wil 1]




/emni prace a stavenistni doprava

* Stavenistni doprava je zcela zasadni pro celou stavbu, tj. pro:
* Hluk od stavenistni dopravy
* Emise a prach ze stavenistni dopravy
e Stav komunikaci na trasach stavenistni dopravy

* Stav?a, resp. projekt predpoklada vyrazny prebytek vykopl nad naspy (mj. z davodu terénni konfigurace, kde naspy nejsou vhodné, proto je voleno drahé Feseni tunely a
mosty

* Celkové vykopy 0301 — 0303 jsou 6 249 000 m3

* Celkové vykopy 0304 jsou cca 4 400 000 m3

* Predpoklad uloZeni po trase 0301 — 0303 v rdmci D3 je 3 709 000 m3

* Zbytek se uvaZuje do zemnich vald, které byly zfejmé navrieny jen proto, Ze jsou prebytky — tj. 2 540 000 m3
* VytéZend zemina je predevsim z tunelovych objektl a méné pak ze zarez( trasy

* Sejmuti kulturnich vrstev (kvalitni zemédélské pldy) — 822 000 m3
* Ztoho 456 000 m3 pro ohumusovani v rdmci stavby
* Prebytek 366 000 m3 — neni stanoveno pro jaky ucel, jak, pro koho, apod.

* Stavenistni dopravu, resp. zemni prace PD déli do 2 dsek(
¢ 1.Praha-Sazava (km 4,0 -16,3)
e 2.Sazava — Vaclavice (km 16,0 — 29,2)
e 3.Stavba 0304
e 4. Stavba 0305



Zemni valy

* Souvisi s mnozstvim vykop
* Vyznamny zasah do krajiny

* Pokud by nebyly navrzeny, tak neni kam prebytecnou zeminu odvest a pokud ano, tak zadna velka
deponie Ci misto ke slozeni takového materialu v soucasné dobé v CR neni

e Zemni valy maji slouzit jako protihlukové a protiemisni opatreni

* Jsou navrzeny v obrovském meritku a to v mistech, kde trasa vede témer na terénu a take pouze
tam, kde to Ize, protoze trasa je tvorena prevazné mosty a tunely, kde valy nelze vyuzit

* Valy jsou tak projektovany jen, tam, kde to lze, coz nemusi byt efektivni z dalSich hledisek — napr.
zvyseny zabor zemédelske pldy, krajinotvorba, apod.

» Alternativou jsou statické konstrukce s vyuZzitim zdi a kombinaci val(i, kde zabor neni tak velky

-----

« Sifka nejir§iho valu cca 50 m na obou stranach — tj. k ifce k zaboru dalnice daldich 100 m po
obou stranach na délku cca 5 km —tj. celkovd zabrana plocha cca 750 000 m2 kvalitni orné pudy
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Stavenistni doprava - analyza

* Dle Casti PD DL'J,R »D.12 Stavenisté a organizace vystavby“ se uvazuje se 4
stavebnimi sezonami celkem 49 mésicu (akt. udaje RSD hovofri o 3 letech)

* Pro staveniStni dopravu se uvazuje kompletni silni¢ni stavajici sit
» Cela stavba vC. privadécl ma byt uvedena do provozu najednou, tj. v jeden okamzik
 Stavenistni doprava se predpoklada v téchto Usecich:

11/101 Zlatniky — Jesenice v délce cca 700 m

111/1042 Jilové u Prahy — Zahofany v délce cca 800 m
111/1044 Luka p.M.- Studené v délce cca 1 800 m

11/105 Netvorice — Kamenny Privoz v délce cca 900 m
lesni cesta v lesnim Useku u Pomnénic v délce cca 250 m
11/106 u BeneSova v délce cca 1 000 m

e ...kde budou dopravovavy vytézené zeminy

* Pohyb nakladnich vozidel po stavajicich komunikacich bude spise vetsiho rozsahu,
protoze neni mozné dopravovat zeminy skrz nehotové tunely nebo mosty



Stavenistni doprava - analyza

1.usek: Praha — Sazava

vykopy 3 989 000 m3
e Ztoho do naspl —3 709 000 m3
e Ztohovaly—2540000 m3

Bez ohledu na vzdalenost presunu bude presun 3 989
000 m3 béhem 3 stavebnich sezén komplikovany

=> prameérny skldpéc 15 m3 => 3 989 000/15 = cca 266
000 naplnénych sklapécek zeminou za 3 roky stavby

Na jeden stavebni rok => 88 600 voz/rok vystavby
Pocet pracovnich dni v roce cca 250 dni

=> 88 600/250 = az 350 voz/den o maximalni
hmotnosti se zeminou cca 25 t.

Z toho cast na stavenisti a dalSi ¢ast po komunikacich
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Scania P124 MAN 40 464
Pohon: 8x 8 Fohion: 6 x 6 Pohon: 6 x 6
Objem korby: 19 m* Objemn korby: 15,3 m* Objem karby: 15 m*
Max. nosnost. 16,8t/ 32,1 % Max. nosnost: 12,2t/ 25,2 Max. nosnost: 12,1t/ 26,1 t*

B s

MAN TGA 33.440 Mercedes Actros 3344
Pohon:Gx 6 Pohon: 6x6
Objem korby: 15 m? Objemn korby: 15 m®

Max: nosnost: 13t/ 20 t* Max. nosnost: 12,1 t/ 19,7 +*



Stavenistni doprava - analyza

2.Uusek: Sazava — Vaclavice

vykopy 2 260 000 m3
e Ztohodo naspl—1751000m3
e Ztohovaly—2 238 000 m3

Bez ohledu na vzdalenost presunu bude presun 2 260
000 m3 béhem 3 stavebnich sezén komplikovany

=> pramerny sklapéc 15 m3 => 2 260 000/15 = cca 150
000 naplnénych sklapécek zeminou za 3 roky stavby

Na jeden stavebni rok => 50 000 voz/rok vystavby
Pocet pracovnich dni v roce cca 250 dni

=> 50 000/250 = az 200 voz/den o maximalni
hmotnosti se zeminou cca 25 t.

Z toho cast na stavenisti a dalSi ¢ast po komunikacich
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Scania P124 MAN 40 464
Pohon: 8x 8 Fohion: 6 x 6 Pohon: 6 x 6
Objem korby: 19 m* Objemn korby: 15,3 m* Objem karby: 15 m*
Max. nosnost. 16,8t/ 32,1 % Max. nosnost: 12,2t/ 25,2 Max. nosnost: 12,1t/ 26,1 t*

B s

MAN TGA 33.440 Mercedes Actros 3344
Pohon:Gx 6 Pohon: 6x6
Objem korby: 15 m? Objemn korby: 15 m®

Max: nosnost: 13t/ 20 t* Max. nosnost: 12,1 t/ 19,7 +*



Stavenistni doprava - analyza

3.Usek: stavba 0304

vykopy 4 400 m3
* Ztoho do naspl —2 600 000 m3

» Ztoho valy — neuvedeno, ale je zde pouze 6 val(, tak je
pfedpoklad odvozu na deponie ¢i skladky

Bez ohledu na vzdalenost presunu bude presun 2 600
000 m3 béhem 3 stavebnich sezén komplikovany

=> pramerny sklapéc 15 m3 => 2 600 000/15 = cca 170
000 naplnénych sklapécek zeminou za 3 roky stavby

Na jeden stavebni rok => 56 000 voz/rok vystavby
Pocet pracovnich dni v roce cca 250 dni

=> 50 000/250 = az 225 voz/den o maximalni
hmotnosti se zeminou cca 25 t.

s VvV 7

Z toho cast na stavenisti a dalSi ¢ast po komunikacich
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Scania P124 MAN 40 464
Pohon: 8x 8 Fohion: 6 x 6 Pohon: 6 x 6
Objem korby: 19 m* Objemn korby: 15,3 m* Objem karby: 15 m*
Max. nosnost. 16,8t/ 32,1 % Max. nosnost: 12,2t/ 25,2 Max. nosnost: 12,1t/ 26,1 t*

B s

MAN TGA 33.440 Mercedes Actros 3344
Pohon:Gx 6 Pohon: 6x6
Objem korby: 15 m? Objemn korby: 15 m®

Max: nosnost: 13t/ 20 t* Max. nosnost: 12,1 t/ 19,7 +*



Stavenistni doprava - vyvhodnoceni

* Celkové mudZe po dobu stavby (dle RSD 3 roky 2026 — 2029) projizdét v
okoli trasy D3 v Useku Praha — Vaclavice az 550 voz/den rozprostiené do
lokalni sité komunikaci

* VV Useku stavby 0304 pak ca 225 voz/den

« Cast vozidel se bude pohybovat v trase, ale to az budou hotové veskeré
stavebni prace a povrch zhutnén pro pravidelny provoz nakladnich
vozidel, coz muze byt i 2 rok stavby.

* VVysoky pocet nakladnich vozidel s jejich negativnimi efekty za dobu
stavby muze vyvolat nasledné externality velkého rozsahu, které
kratkodobé a strednédobé mohou vyvolat snizeni celé efektivity stavby
D3



Vodni pomery

* Trasa je prevazné v hlubokych zarezech a nebo tunelech, kde jsou naro¢né geologické podminky

* Jedna se prevainé o razené tunely skala a hornina je nadprimeérné tvrda a odolna tak se
predpokladaji také trhaci prace.

* To vSe dohromady vyvola zcela jisté strhnuti podzemnich vod az nékolik km okolo trasy
* Nedoslo k podrobnému prizkumu hydrogeologickych poméra v celé lokalité

* Cely problém se ze strany investora min. bagatelizuje

* Argumentem je, Ze se jednd o par domd, chat, chalup, apod.

. ?(/zn_ikal vedlejsi projekt vodovodu podél D3 za nékolik miliard, kde se mél podilet i Stfedocesky
raj.

* U toho je problematické vedeni — zejména vyskové, sméerové a hlavné majetkopravni pomeéry
» Taktéz by se musely udélat pripojné rady a to vétsSinou za penize obci, osad, apod.

* Neni zahrnuto do ekonomického posouzeni stavby.

« Studie je k tomu zpracovana — objednatel byl RSD, zavod Praha



Shrnuti

* Ekonomické posouzeni z roku 2015 neni v sou¢asné dobé relevantnim podkladem ze které vychazi cela PD DUR, stejné tak
dopravni model, ze kterého se odvozuje potiebnost stavby a jeji parametry

* V pfipadé nového ekonomického ﬁosouzem’§ novym dopravnim modelem by byla stavba pravdépodobné nerentabilni a tim
nefinancovateln3, resp. ekonomicky neefektivni

+ Rizeni DUR by mélo byt pFerudeno &i zastaveno na zakladé t&chto starych a nerelevantnich podkladd vychazejicich z jiné vychozi
situace

* Dopravni model nadhodnocoval vyhledové intenzity na silnicicich I., II. a lll. Tridy
* Intenzity dopravy v roce 2050 na danou Uroven kvality dopravy (C) neodpovidaji poZzadavkiim na zfizeni dalnice v kategorii D27,5
* V dopravnim modelu nejsou jednoduchym zptisobem vysvétlitelné nelogic¢nosti v souctech

* Dopravni model nezahrnuje ani nezmifuje potencialni zménu celoevropského tranzitu (D8-D0-D3), ktery by sice mohl zvysit
intenzitu dopravy a tim zlepsit ekonomickou vyhodnost, ale mohl by zcela zasadné zménit hodnoceni vlivu na ZP —tj. hlukové a
emisni vypocty a na né navazana nakladna kompenzacni opatreni.

» DUR nemad komplexni prizkumy z hlediska geologického a hydrogeologického, tj. neni znam rozsah ovlivnéni.
* V PD DSP, kdyz je jiz stavba umisténa jiz neni moznost zmény trasy ani jeji opusténi

» Zcelkové délky 58,4 km je 9,25 km mostl a 6,9 km tuneld, coz tvofi cca 1/3 délky trasy

* Stavba bude velmi komplikovana a termin 3 roky je velmi optimisticky

* Alternativa — rekonstrukce 1/3 naklady cca 10 mld. K¢ x naklady D3 v soucasnych cenach 60 mld. K¢.



/aver

Nejzasadnéjsi podklad — dopravni model musi byt aktualizovan na aktualni intenzity dopravy a ndvaznou legislativu, technické podminky a pfislusné
normy;,

Z néj vychazi ekonomické hodnoceni stavby, které musi zahrnout aktudlni a vyhledovou inflaci, ceny PHM a ceny stavebnich material( a praci a také
pfinosy — tj. dopravni nehody a aktualni intenzity dopravy

Na soucasné podklady (pokud budou objektivni) pravdépodobné ekonomické hodnoceni nevyjde a MDCR tak nem(zZe financovat cely projekt nebo ho
upravit ¢i opustit nebo sledovat jinou stopu

Alternativa D3 existuje a je jednodussi ke stavbé a Setrné&jsi k zivotnimu prostredi — vyzaduje méné stavebné slozitych objektl (tunely a mosty)

Detailné resit zpUsob stavenistni dopravy — riziko poskozeni desitek mistnich i okresnich komunikaci, statik dom{ a po dobu stavby nadmérné hlukové
a emisni zatéze.

Podrobné analyzovat vodni Eovméory v krajiné + chtit podrobné feSeni ndhradniho zasobovani vodou a podminit ho tak, aby bylo spusténo spolu se
stavbou a to v¢. vodovodnich fada

Riziko parcialniho reseni staveb 0301 — 0303 + ,Vaclavicka spojka“ bez dalsiho feseni nasledujici stavby 0304 — 0305.

Nendvratné zasahy do krajiny — zejména most Sazava, cetné tunely, mosty a velké mnoZstvi zemnich vald

Zasah do podzemnich prostor (tunel Kamennad vrata), které maji potencial rubaniny s ¢dstmi zlata (odtud pochazi zlato ze Svatovaclavské koruny)
Rozsahlé trhaci prace s rizikem naruseni spodnich vod, statiky doma a sesuvll pldy a hornin

Velké riziko strhnuti podzemnich vod v Sirokém okoli

Zemni valy mohou spolu s dalnici zabrat az 150 m $irky krajiny

Stavba je za soucasnych podminek a podrobnosti zpracovani za vypoctené naklady dle ekonomického hodnoceni NEREALIZOVATELNA bez dalsich
nakladl, které mohou dané dilo zcela prodrazit



